Grande vitesse. Les dessous
d’un vrai-faux record

Officiel, pas officiel, au lendem:
et la SNCE, faisaient savoir d’une méme voix que, faute d

ain du 13 février dernier, les trois partenaires, RFF, Alstom
huissier, il ny avait pas homologation

en vue. N'empéche : il y a bien eu record d'affluence le long de la ligne et sur la toile pour V0T
le TGV filer & 554,3 km/h sur la toute nouvelle ligne du TGV Est.

¢ bolide a atteint les
¢« 60 km/h aujourd’hui.
Clest marrant, mais ce sujet 'a pas
Tair d'intéresser grand monde ici. »
Message transmis sur le Web des
cheminots par Daniel B, « Chmi-
not59 », le 7 février dernier. Puis,
le lendemain, ce laconique : « La
rame V150 a passé les 500 km/h ce
jour. Le record 515,3 doit donc logi-
quement tomber la semaine pro-
chaine. » Au jour le jour, la pro-
gression est annoncée. Des infos
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accompagnées d'un petit com-
mentaire de Daniel B : « St je suis
profondément de gauche, je suis tres
attaché a la technique ferroviaire
pure et je pense que cetle perspec-
tive de record — it laquelle travaillent
des cheminots et des gars de chez
Alstom de tous grades — mériterait
quand meme un peu plus d'atten-
tion. » Cest chose faite. Et bien
trop, sans doute, au gré des
services de communication
d'Alstom, de la SNCF et de RFE

Tls souhaitaient conserver jusqu'en
avril 'exclusive maitrise d’une
montée en puissance annoncee.
En oubliant peut-étre quune ten-
tative de record du monde de vi-
tesse ferroviaire, ¢a intéresse tou-
jours, méme bien au-dela du
monde cheminot, et quil est dif-
ficile de mettre un voile opaque
sur un tel spectacle, naturellement
grand public.

Au fil des montées en vitesse, sur
les ponts a proximité des petits

villages de Champagne, des pa-
parazzi du rail venus d'un ailleurs
ferroviaire, et particulierement
doutre-Manche, avec force maté-
riel photo sont en embuscade lors
des séances de préparation « du »
record. Ou plutot de ce que ses
promoteurs dénomment plus pré-
cieusement les phases de lance-
ment du « programme de Lexcel-
lence frangaise et de la tres grande
vitesse ferroviaire ».

Le champ de la bataille commu-



