viLe PUMI LIVKVET UED LLLTLD uu
fret I » Alarédaction de La Vie du
rail, en début de soirée, linfor-
mation, recoupée, nous arrive en
direct du terrain.

Le 14 féyrier, la nouvelle du re-
cord — estimé alors a 553 km/h —
sort a la « une » du quotidien
Le Parisien, largement reprise par
Tensemble de la presse. Au ser-
vice communication de la SNCE
chez Alstom, le téléphone sonne.
« Les journalistes sont persuadés que
nous étions au courant. On n'a pas
dinfos », lache simplement un res-
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Cétait le 18 décembre. Michel Boyon, président de RFF, Dominique Perben, ministre des Transports, Anne-Marie Idrac,
présidente de la SNCF, Philippe Mellier, président d’Alstom Transport, langaient le Programme d’excellence ferroviaire.

ponsable du service de presse. De
facon plus officielle, porte-parole
de la SNCF et d’Alstom conju-
guent leurs efforts pour réaffirmer
que la tentative officielle de record
de vitesse du train a grande vi-
tesse francais (TGV) est toujours
prévue pour la premiere semaine
d'avril. Une tentative qualifice
dofficielle, homologuée par un
huissier. Etils précisent : « Elle est
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précédée dune campagne dessais,
qui se poursuivra jusqua la fin fé-
yrier, dont les résultats ne sont pas
rendus publics. »

Une facon de dire, en quelque
sorte : Circulez, il n'y a rien a ho-
mologuer. Le culte du secret bien
gardé, bien compreéhensible. Un
culte réaliste ? A Theure ot utili-
sation de radars précis se généra-
lise, sans compter les « jumelles

radars » des trés nombreux gen-
darmes présents le long de 1a voie
et sur les ponts ? A Theure aussi
oli, par la voie d’Internet, la
moindre information se transmet
a trés grande vitesse ? Le record
off est donc bien avancé. Pour le
record homologué, dans les
formes, le rendez-vous reste pris
pour le début avril
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en cours de qualification

Alors que les essais a trés haute vitesse
se poursuivent sur le troncon central de la
LGV Est-européenne avec la rame spé-
ciale « V150 », d’autres tests viennent de
débuter coté Paris. Le samedi 10 et le di-
manche 11 février, la rame TGV d’essais
POS 3, bardée de capteurs et transfor-
mée en un véritable laboratoire roulant, a
effectué une vingtaine de marches par
paliers successifs de 160 a 320 km/h. A
son bord, des techniciens experts de la
voie et de caténaire d’Inexia, la nouvelle
filiale de I'Ingénierie SNCF, des représen-
tants de ’Agence d’essai ferroviaire (AEF),
le responsable de la pose des voies nou-
velles sur ce secteur. Aux commandes de
la rame, des conducteurs de IEntité d’ap-
pui du service Traction (EAST). Objectifs
de ces marches spéciales ? Gontroler
toutes les installations au sol sur un plan
sécurité, confort, qualité de l'infrastruc-
ture et, au final, qualifier la ligne nouvelle
entre son origine & Vaires et le PK 71, a
Beuvardes. Mais une partie de la ligne
classique aprés Paris-Est sur laguelle les
TGV vont circuler a aussi été testée. Entre
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A bord de a rame d’essais POS 3,
les techniciens contrélent
les installations au sol de la LGV Est.

Le Chesnay - Gagny et I'entrée de la LGV
a Vaires, soit sur environ 6 km, la vitesse
est en effet relevée de 160 a 220 km/h.
Ces tests, qui se sont poursuivis en noc-
turne dans la semaine et le week-end
suivant, devraient s’achever d’ici deux
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semaines. La rame fera ensuite la méme
chose a I'autre extrémité de la ligne, coté
gare de Lorraine et Baudrecourt, ainsi que
sur ses raccordements avec la ligne clas-
sique Metz - Nancy.
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